Ultimo escarpe en yesos en la Ml en esta zona del Ebro.
Es destacable la variedad en el aspecto de los escarpes, lo
que le otorga mayor atractivo paisajistico a todo el conjunto.
En este caso el escarpe presenta un estado mas avanzado en la

estabilizacién.

Las fincas de la Ml necesitan tomas directas del rio al no poder
disponer de canales por gravedad. Si observamos la distribucién
de los campos en estas fincas se pone de manifiesto que han
sido colonizadas recientemente, dividiéndose el espacio en

grandes parcelas.

Probablemente

Zona de erosion natural del rio,
desprovista de vegetacion.
Constituyen los lugares de

anidacion de golondrinas, martin

pescador, abejarucos, aviones.

Estos espacios son destruidos

por la instalacién de escolleras

(o escombreras).

Enlazando con el EIA anterior, una gran mejana
parcialmente cubierta de soto genera un tramo de
canal trenzado. El brazo més cercano a la margen
derecha constituye un canal secundario facilmente

navegable y muy rico en fauna.

Canal secundario generado por una
mejana con gran atractivo para su
navegacion y abundante fauna visible.

Interés educativo, en tanto en cuanto se pueden explicar
los mecanismos de construccién de un puente temporal
muy parecido a los que se creaban ya en tiempos de los
romanos, a base de pontones concatenados.

industriales. Terrible afeccion a la calidad hidrica y ambiental
del rio aguas abajo. Interés educativo, por su utilidad para trabajar
contenidos conceptuales y actitudinales.

las aguas residuales de Utebo y sus poligonos

Las escombreras, utilizadas como una variedad de escolleras,
afnaden a los problemas de todas las medidas de control de
inundaciones, aquéllos referentes a su elevado indice de
rugosidad, poca cohesividad, y mayor impacto visual. Los
escombros, ademas, acaban incorporandose al cauce.

Toma de agua de Alfocea, tal vez con fines agricolas
y también de abastecimiento. Muy afectada por el
vertido de Utebo. La propia toma constituye una

afeccion a la calidad hidrica, debido a una fuga de
aceite en el motor de las bombas.
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una zona de erosion tras de si.

Los espigones, construidos para favorecer la sedimentacion,
no suelen funcionar como se espera de ellos en ambientes
fluviales. En este caso es interesante observar como el remolino
producido por la irrupcién en la corriente del espigén ha generado

Una gran mejana cubierta

El Galacho de Juslibol, generado por un corte del Ebro durante las
inundaciones de 1961-1962, esta declarado como "Refugio de

Escombreras en
margen derecha.

Fauna Silvestre" . Esta actualmente gestionado por el Ayuntamiento
de Zaragoza, que lo utiliza para desarrollar campafas de educacién ambiental.

Urbanizacién que ocupa la llanura de inundacion,
amparada por la construccion de una defensa-escombrera
que no sirvi6 sin embargo para evitar la inundacién de
las casas en la avenida de Febrero de 2003. Un claro
ejemplo del proceso de invasién de los espacios naturales del rio.
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de soto genera un tramo de
canal trenzado. El brazo més
cercano a la margen derecha
constituye un canal secundario
navegable (no sin cierta dificultad
en aguas bajas) y muy rico
en fauna.
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Punto de interés educativo,
ilustra los errores de la
actual gestién de los rios
y los espacios inundables,
con el ejemplo de una
escombrera-escollera de
impacto ambiental claro y

Favorecido por la laminacién de las
avenidas ordinarias provocada por

los pantanos, este soto se ha desarrollado

en la margen convexa del meandro

colonizando las barras de grava. Asi se
reduce la anchura del cauce extraordinario.

una urbanizacién inundada
construida bajo la falsa
sensacion de seguridad.

En el meandro de Ranillas
existe una mejana separada
de la orilla por un bonito canal
secundario con abundante
avifauna.

Escombreras lineales en margen derecha.
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